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Karacsony Csaszarfiirdé
vasutallomason

Friedrich Ildiké

1955 4ta nem allnak meg a MAV vonatai Csaszarfiirdé allomason. Hogy
addig megalltak, azt ma mar talan a vasuttarsasagnal is kevesen tudjak.
Pedig annak el6tte egy évtizeden at fel- és leszalltak itt a Budapest-Esz-
tergom jarat utasai. Es egyszer szdrny(i baleset tette sokaig emlékeze-
tessé ezt a helyet. Otvenot esztendeje, akkoriban szentnek a legkevésbé
sem mingsitett kardcsony napjan itt esett meg a févaros torténetének
egyik legsulyosabb vasuti szerencsétlensége.

Az Almasfiizit6 — Esztergom — Budapest
vastitvonal 1ényegében a rémaiak épitette
Gt mentén halad. O-Szényb6l (Brigetio)
indult Esztergomon (Solva) at a Duna jobb-
partjan Aquincumig, sszekotve két 1égids-
tabort. Az dllamot alapité magyarok s aztan
a kozépkor karavanjai, utasai is itt haladtak
stird menetben. Esztergom, a korai févaros,
majd Buda igy talalt osszekottetést Koma-
rommal, Gydrrel, késébb Béccsel.

Vasutat ezen a vonalon egy helyi érdekd
tarsasdg épitett, mint mindentitt az orszag-
ban, ezek az 1872-1900 kozotti iddszakban
kozel 8500 kilométeren (!) kialakitott pa-
lyédk a nagyjabol ugyanilyen sinkapacité-
st allamvasutak halozatara ,hordtdk ra”
az &rut és az utast. 1891 és 1896 kozott a
HEV tarsasag alakitotta ki kozel szaz ki-
lométeren a haldzatnak ezt a szakaszat,
s ennek allomédsait. A f6bb csomdpontok:
Almasfiizité — Esztergom — Tokod — Do-
rog — Angyalféld - Obuda. 1896-ban épiilt
fel az Gjpesti vastti hid, ez tette lehet6vé,
hogy teljessé valjék a magyarorszagi jarat-
rendszernek ez a fontos vonala.

Ennek a hidnak - pontosabban szélva
hidnyanak - fontos szerepe lesz még a to-
vabbiakban. A Budapest — Esztergom — Fii-
zit6i helyiérdekii vasutat 1928-t6] nem az
épitdje, hanem a MAV kezelte, s nem sok-
kal késébb, 1929 oktéberében megnyitot-
tik a forgalomnak az Aquincum és Obuda
allomés kozotti 0sszekotd vaganypart. A
héabora utan, a vasuti hid felrobbantasat

kovetden ez tette lehetévé, hogy az esz-
tergomi vastit Obudén 4t a Csaszarfiirdg
megallohelyhez eljusson. Az északi vastti
hid ugyanis 1944-ben, Budapest légita-
madasai soran stlyos karokat szenvedett,
majd a visszavonulé németek folrobban-
tottdk, emiatt az esztergomi személy- és
teherforgalmat kizarélag a Duna jobbpart-
jan 1évé vaganyokon bonyolithattak.

1945 utén elséként a szentendrei HEV
indult meg a Filatori-gét és a varoska ko-
z6tt (1945. februar 20.), aprilis elsejété] mar
a Csészarfiirdig, 1946 februarjatol a Mar-
git-hidig kozlekedtek a szerelvények. A
hires budai fiird6rél elnevezett dllomason

csak athaladtak a helyiérdekd mozdonyai,
vagonjai. Ugyanakkor a Buda-Csészarfiir-
dé allomés a MAV esztergomi vonalanak
végallomdsa volt, egészen 1955-ig, a vas-
uti hid Gjjaépitéséig.

A kiszolgal6 helyiségeket annak az
emeletes épiiletnek a foldszintjén ren-
dezték be, amely az egykori Zatony, majd
Monitor, ma Komjadi Béla utca és az Ar-
pad fejedelem tutjanak talélkozasandl, az
uszoda sarokszomszédsagaban all, hom-
lokzatan eredeti rendeltetésének szér-
nyas-kerekes szimbélumaival.

Hét esztendGvel azutan, hogy a MAV
a HEV vonalén &llomésként hasznalta ezt
a hdzat, mondhatni zavartalanul, egészen
pontosan 1952. december 26-dig — amely
nap annak rendje és modja szerint a
szocializmus épitésének szenteltetett,
egyszerd munkanapként — a reggeli orak-
ban végzetes baleset tortént: a Szentend-
rérél érkez6 HEV szerelvény belefutott
az els6 vaganyon induldsra vard eszter-
gomi személyvonatba. A MAV vonatokat
rendszerint az els§ vaganyrol inditottak,
a HEV szerelvényei pedig a masodik és
a harmadik vaganyon kozlekedtek. A
valtok helyszini allitastak és lezarhatok
voltak. Teljesen nyilvanvalé volt: a vél-
to6r hibazott, és hibajanak igen stlyosak
voltak a kévetkezményei. A mozdonyok
oOsszetortek, két személykocsi kisiklott, 26
halottrél, 57 sériiltrdl szolt a vadirat — bar
az iratok koziil sok hidnyzik, s val6jaban
nem lehet tudni, pontosak-e ezek a sza-
mok, hianyoztak és hidnyoznak az orvosi
vélemények is. Az anyagi kart 300 ezer
forintra, az allomas rendbetételének kolt-
ségeit ezer forintra taksaltak, a roncsok
eltdvolitasan nyolc 6rdn at dolgozott a
honvédség és a tiizoltosag.

Ujsagfot6 a szerencsétlenségrél
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Mi is tortént valjaban?

Az esztergomi vonat menetrend szerint
naponta 6 ora 27 perckor érkezett a els§
vaganyra. Mozdonyat leakasztottak, és a
masodik vagényon atvitték a vonat elejére.
6 6ra 42 perckor volt a visszaindulds ideje.
Az indulds el6tt az allomason, pontosab-
ban ezen a masodik vaganyon szokdsosan
dthaladt a szentendrei HEV szerelvénye.

A véganyokat a véltokezel§ — ezen a
napon Molndr Imre — zérta, vagy tette
szabaddd, sziikség szerint. Akkor is ez
tortént. A mozdony tolatdsa utdn - he-
lyesen — lezérta az els6 vaganyt a 11-es
valtéval, és ezt jelentette a forgalmi iro-
danak. Ezutan néhany sz6t valtott a moz-
donyvezet6vel, majd visszament a 11-es
valtéhoz, hogy ellendrizze, de valami
megmagyardzhatatlan tévedésbdl gy
mérte fel annak pozicidjat, hogy at kell
allitani. Igy tortént meg, aminek nem lett
volna szabad megtorténnie, a HEV szerel-
vény az elsé vaganyra érkezett meg teljes
sebességgel, s Osszelitkozott a varakozo
esztergomi vonattal.

A MAV a valtéort tette felelgssé alig
egy oldalas (!) szakértéi véleményében,
s atadta az tigyet az Allamvédelmi Hato-
sagnak. Alapi Gyula &llamiigyész — van-
e ki e nevet nem ismeri, ha hallott mar
barmit is az 6tvenes évek koncepcids pe-
reirél! - még aznap este-éjjel kihallgatta
Molnar Imrét, annak , beismerését” irva
eld a szdmara, hogy a szerencsétlen em-
ber tudatosan késziilt a vonatsiklatdsra.

A jegyz 6konyvbdl kideriil, az dldozat
— mert § is az volt, vitathatatlan, s nem
csak a szerencsétlenség elszenveddi, az
utasok - az éjszaka folyaman ,beval-
lotta” mi volt ,tettének” oka: ,szivemre
vettem, hogy miért vették el a kardcsony

A HEV végallomasa, amikor az 6budai vonalon az esztergomi vonat jart

mdsnapjdt... ellensége vagyok a népi de-
mokrdcidnak, izgattam az iinnep eltorlése
és a fekete kenyér miatt.”

December 27-én déleltt Osszetilt a
rogtonitéls birésag. Alapi haldlbiintetést
kért. A birésdg egyetértett. Kegyesen
megengedték ugyan a hdromgyermekes
Molnar Imrének, hogy kegyelmet kérjen,

de azt azonnal 6k maguk el is utasitottak.
Es az itéletet december 27-én 18 6ra 10
perckor — kotél altal - végrehajtottak.

A MAV balesetvizsgaléi nem kaptak
sem id6t sem lehetdséget a meghallgatas-
ra, nem is kertilt soha el§ a vastttarsasag
irattaraban egyetlen, az esetre vonatkozo
irat sem. Az AVH volt az ,ligygazda”, s
ha az volt, minden szakért6i handabanda-
zést nélkiilozve is tudta a dolgat. (Mindez
akkor deriilt ki, amikor 1994-ben megin-
dult a pertjrafelvétel processzusa.)

Az Ujpesti vasuti hid 1955. méjus 21-ére
Gjjaépiilt, masnap megindult rajta a for-
galom. A Kozlekedési Kozlony hivatalos
hirdetmény-rovatéban olvashatjuk: , Erte-
sitjiik az érdekelt utazd és fuvaroztatd ko-
zonséget, hogy Bp nyugati pu — Rakosren-
dezd pu — Obuda kozotti vonalszakaszon
1955. mdjus hd 22-t61 1ijbol felvessziik a
személyforgalmat. Az 1ij vonalszakaszon
Budapest-Angyalfold dllomdst, Ujpest
megdllohelyet és Aquincum felsé megdl-
[6helyet nyitjuk meg személy- illetve iiti-
poggydsz- s expresszdruforgalomra”.

A Buda-Csaszarfiird§ forgalmi pontrél
nincs mar sz6. @
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